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Ozet

Tarihin her déneminde biiyiik 6nem tasiyan Ege Denizi’ndeki ulastirma hatlari, Marmara, Bati
Anadolu ve Karadeniz’i Diinyanin diger deniz alanlarina baglamaktadir. Ege Denizi’ndeki yiik akislar1 ve
limanlardaki mevcut yogunluk, bu alani her gegen giin daha da dikkat cekici hale getirmektedir.
Kiiresellesmeyle birlikte Diinya ticaretindeki yiik akislarindaki artig, Ege Denizi’ne kiyidas olan ya da
olmayan iilkelerin de bu alandaki sorunlara dahil olmasinda énemli bir etkendir. Ozellikle karsilikl kiyilara
sahip olan Tiirkiye ve Yunanistan agisindan s6z konusu deniz alanindaki sorunlar, karasular1 ve deniz
alanlarinin sinirlandirilmasina iliskin anlasmazliklarla ilerleyip, 6zellikle 1970’lerin sonlarinda baglayan
petrol arama ¢aligmalari ile yeni bir boyut kazanmustir. Bu calisma kapsaminda oncelikle Ege Denizi’nde
karasulari, kita sahanlig1, Egemenligi Uluslararas1 Anlagmalarla Yunanistan’a Devredilmemis Ada, Adacik
ve Kayaliklar (EGEAYDAK), gayri askeri statiideki adalarin silahlandirilmas1 ve arama Kkurtarma
sorumluluk sahasina iliskin sorunlar kisaca agiklanmistir. Ardindan Ege Denizi’ndeki tiim bu sorunlarin
kiiresel deniz ticaretine olasi etkileri degerlendirilmistir. Her ne kadar Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi, “acik denizlerin serbestligi” ilkesini 6n plana ¢ikarmis olsa da uygulamada karsilagilan bazi
sorunlar, bu ilkeye iligkin 6nemli bir ¢eliskinin varligini diisiindiirmektedir. Bu nedenle s6z konusu
calismada, Ege Denizi’'ndeki uyusmazliklarin bu rotay1 kullanan ticari gemilere ve dolayisiyla deniz
ticaretine etkileri incelenerek 6rnek vakalar yorumlanmis ve ¢alisma sonuglandirtlmstir.
Anahtar Kelimeler: Ege Denizi, deniz alanlari, deniz ticareti

Potential Effects of Aegean Sea Disputes on Maritime Transportation

Abstract

The transportation lines in the Aegean Sea, which are of great importance in every period of
history, connect the Marmara, Western Anatolia and the Black Sea to other sea areas of the world. The
cargo flows in the Aegean Sea and the current density in the ports make this area more and more remarkable
day by day. The increase in freight flows in world trade with globalization is an important factor in the
inclusion of riparian or non-riparian countries in the Aegean Sea into the problems in this area. Especially
for Turkey and Greece, which have reciprocal coasts, the problems in the sea area in question progressed
with the disagreements regarding the delimitation of territorial waters and sea areas, and gained a new
dimension with the oil exploration studies that started in the late 1970s. Within the scope of this study, first
of all, the problems related to territorial waters, continental shelf, Islands, Islands, Islets and Rocks whose
Sovereignty Was Not Transferred to Greece by Agreements (EGEAYDAK), arming of non-military islands
and search and rescue responsibility area in the Aegean Sea are briefly explained. Then, the possible effects
of all these problems in the Aegean Sea on the global maritime trade were evaluated. Although the United
Nations Convention on the Law of the Sea has highlighted the principle of "freedom of the high seas", some
problems encountered in practice reveal an important contradiction regarding this principle. For this reason,
in the aforementioned study, the effects of disputes in the Aegean Sea on commercial ships using this route
and their effects on maritime trade were examined and case studies were interpreted and the study was
concluded.
Keywords: Aegean Sea, maritime areas, maritime trade
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GIRIS

Kuzeyde @ Marmara  Denizi
araciligyla Karadeniz’e baglant1
saglayan, glineyde ise Akdeniz’e uzanan
Ege Denizi uzun yillar boyu Tiirkiye ile
Yunanistan arasinda Onemli fikir
ayriliklarina konu olmustur. Basta
karasular1 ve kita sahanlig1 gibi sorunlar
olmak tiizere, Egemenligi Uluslararasi
Anlagmalarla Yunanistan’a
Devredilmemis  Ada, Adacik ve
Kayaliklar (EGEAYDAK), gayri askeri
statiideki adalarin silahlandirilmast ve
arama kurtarma sorumluluk sahasina
iliskin meseleler giindemini korumaya
devam etmektedir. Kuzey - giiney
hattinda 6nemli bir ticari ulasim rotasini
teskil eden Ege Denizi’ne iliskin
sorunlar sadece kiyidas iilkeleri degil, bu
deniz alanini ticari anlamda kullanan
iilkeler ve gemiler i¢in de bliyiikk 6nem
arz etmektedir. Ciinkii denizlerdeki
aidiyet tartismasi ve bu tartismaya iligskin
alinan kararlar, bu deniz alanini kullanan
her iilkeyi etkileme potansiyeline
sahiptir. Bu nedenle, s6z konusu ¢alisma
kapsaminda Tiirkiye ile Yunanistan’
kars1 karsiya getiren dnemli sorunlar ele
alinmis ve bu sorunlarin deniz ticaretine
olas1 etkileri 6rnek olaylar incelenerek
degerlendirimistir.
Ege Denizi’ne iliskin Uyusmazhklar

Ege Denizi’nde Tirkiye ve
Yunanistan arasinda yasanan sorunlar
uzun yillardir her iki {lkenin de

giindeminde kalmaya devam etmektedir.
Iki {ilke arasinda ¢oziime kavusmamis
pek ¢ok sorun baslig1 olmakla beraber bu

calisma kapsaminda karasularn, kita
sahanligr, Egemenligi  Uluslararasi
Anlagmalarla Yunanistan’a
Devredilmemis  Ada, Adacik ve

Kayaliklar (EGEAYDAK), gayri askeri
statiideki adalarin silahlandirilmas: ve
arama kurtarma sorumluluk sahasina
iligkin sorunlar ele alinacaktir.
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Karasulari sorunlar

Esas hatlardan itibaren belirli bir
genislikte olan ve kiyr devletinin
egemenligi altinda bulunan deniz
alanlar1  karasular1  olarak  ifade
edilmektedir. Karasularina iliskin haklar,
karasular1 iizerindeki hava sahasini,
deniz yatagim ve toprak altim kapsar
(www. dehukam.ankara.edu.tr). Lozan
Antlagmasi’na gore Ege Denizi’'nde
gerek Yunanistan gerekse Tiirkiye i¢in 3
mil olan karasular1 sinir1 ilk olarak 1936
yilinda Yunanistan tarafindan 6 mile
cikarilmistir. Tiirkiye ise 20 Mayis 1982
tarth ve 2674 sayili Karasular1 Kanunu
ve kanuna istinaden Bakanlar Kurulu
Karartyla Ege Denizin’deki karasularini
6 mil olarak belirlemistir. Uluslararasi
hukuka gore, karsit konumlar arasinda
bulunan deniz alanlar1 s6z konusu

oldugunda, sinirlarin karsilikl1
anlagsmayla  belirlenmesi  gereklidir
(www.mfa.gov.tr). Ancak Ege
Denizi’nde taraflarin  bu  konuda
anlasmalar1  heniiz =~ s6z  konusu
olmamistir.  Diger taraftan  Ege
Denizi’nde karasulari sinirnin
Yunanistan  tarafindan 12 mile
cikarilmasmmin  ¢ok farkli sonuglar
olacaktir. Bu sorunlarin  basinda,

buradaki acik deniz alanlarinin tamamen
Yunanistan’in egemenligi altina girmesi
gelmekte ve bu durum so6z konusu
alandaki agik deniz rotalarinin azalmasi
anlamia gelmektedir. Ege Denizi’ndeki
deniz alanlarinin Yunanistan
egemenligine girmesi, sadece Tiirkiye’yi
degil, bu alan1 kullanan tiim iilkeleri de
etkileyecektir. Clinkii daha Once agik
denizlerden gecis yapan gemiler, bu
stirecin ardindan Yunanistan
karasularindan ge¢mis olacaklardir.
Kita sahanhgi sorunlar:

Sahile kadar inen kara par¢asinin,
degisen bir egimle denizde devam
etmesinden dolayi, ana kara parcasinin
denizin i¢indeki dogal uzantisinin varligi
kita sahanlig1 olarak ifade edilmektedir.
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Dolayisiyla kiy1 devletleri bu alanda
bellli bir uzakliga kadar egemenlige
sahip olup, deniz dibindeki kesimden
faydalanmak, oradaki zenginlikleri
korumak ve isletmek gibi haklar
konusunda yetki sahibidir ve bagska
devletleri bu alanin disinda tutmay1
tercih edebilir (Akin, 1978). Tipki
karasularinda  oldugu  gibi, kita
sahanligina iligkin olarak taraflarin farkli
tezlerinden  dolayr  Tiirkiye  ve
Yunanistan arasinda heniiz uzlagsmaya
vartlmig degildir. Yunanistan, Anadolu
kiyilarinin yakininda yer alan, kuzey-
gliney yonlii adalarin kendi iilkesinin
ayrilmaz bir pargast oldugunu iddia
etmektedir. Tiirkiye ise Ege Denizi kita
sahanlig1 sorununun bir biitiin olarak ele
alnimasindan yanadir. Ege Denizi’ndeki
adalar, cografi konumlarindan dolayi,
Anadolu’nun dogal uzantisinin deniz
iistlinde kalan kisimlaridir ve Anadolu
kita sahanligi tizerindedir (Kurumahmut,
1988). Kita sahanligina ilisgkin 6nemli
sorunlardan biri bu alanda yapilacak
bilimsel arastimalara iliskin
problemlerdir. Tiirkiye Petrolleri
Anonim Ortakligi (TPAO)’na gore bu
alanda, Gokgeada yakinlarinda 3.200
metre  derinlikte  dogalgaz  tesipt
edilmistir (Isiklar, 2009, 121). Tiim bu
nedenlerden  dolayr  Tirkiye  ve
Yunanistan arasinda yasanan kita
sahanlig1 sorunu taraflar1 siklikla karsi
karstya getiren Onemli bir gilivenlik
sorunudur.
Egemenligi uluslararasi anlasmalarla
yunanistan’a devredilmemis ada,
adacik ve kayahklar (EGEAYDAK)
sorunu
Egemenligi uluslararasi
anlasmalarla Yunanistan’a
devredilmemis  ada, adactk  ve
kayaliklarla ilgili olarak Tiirkiye, “gri
bolgeler” tezini ortaya koymustur.
Ciinkii Osmanli Devleti ve Tiirkiye
Cumhuriyeti, Ege’deki bazi adalar1 ve
adaciklari, dogrudan bu adalarin adlari
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belirtilerek c¢esitli anlagsmalarla diger
iilkelere terk etmistir. Ancak Ege
Denizi’nde bu anlagsmalara  dahil
olmayan ¢ok sayida ada, adacik ve
kayaliklar mevcuttur. Yunanistan ise pek
cogu tartismali olan bu alanlarda kendi
iilkesi adma iskana agma girisimlerini
stirdirmektedir  (Sonmezoglu, 2006,
663). Konuya iligkin Tiirkiye tarafindan
yapilan c¢esitli arastirmalar Gri Bolgeler
tezine iliskin olaak Ege Denizi’'nde 25
adet cografi formasyonun varligini
gostermektedir  (Kurumahmut, 1998,
118). Bu alanlardaki  hakimiyet
haklarinin belirlenmesi, bolgede
olusabilecek  potansiyel  sorunlarin
Onlenebilmesi ya da gerekli tedbirlerin

alinabilmesi agisindan oldukc¢a
Oonemlidir.
Gayri askeri statiideki adalarin
silahlandirilmasi sorunu

Ege Denizi’nde Lozan

Anlasmasi’na gore silahtan arindirilmasi
gereken pek cok ada mevcut olmasina
karsin, Yunanistan tarafindan
sOzlesmeye aykirt olarak bu adalar
silahlandirilmistir (Keser, 2006: 482).
Ik kez 1952°de lleryoz adasi, 1960°tan
sonra ise diger pek cok ada hizli bir
sekilde silahlandirilmaya baslanmistir
(Isiklar, 2009: 225). Tiirkiye her ne kadar
bu girisimlere kars1 1964°te
Yunanistan’a protesto notasi verse de,
Yunanistan  bodyle bir  girisimde
bulunmadigini agiklamigtir (Kut, 2004:
511). Ancak 1969 yilina gelindiginde
Yunanistan, Montreux Bogazlar
Sozlesmesi’nin adalar1  silahlandirma
hakki tanidigini 6ne siirerek daha farkl
bir tartisma konusu ve sorun alam
yaratmugtir. Cilinkt adalarin
silahlandirilmasi sorunu, ayni zamanda
Tiirkiye’nin giivenligini de tehdit etme
potansiyeline sahip bir sorun alanidir.
Arama kurtarma sorumluluk
sahasina iliskin sorun

Egemenligi belirli olmayan deniz
alanlarinda yapilan Arama Kurtarma
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(AK) faaliyetleri de zaman zaman
tilkeleri biiyiik sorunlarin esigine getiren
konulardan biridir. Ciinkii bu alanlarda
faaliyet gostermek, ayni zamanda soz
konusu alani sahiplenme anlamina da
gelmektedir. Denizlere iliskin  AK
hizmetlerine iligkin esaslar, Hamburg
Deniz Arama ve Kurtarma So6zlesmesi
ile belirlenmis ve ilk olarak 1985°te IMO
(International Maritime Organization-
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii)
tarafindan “Deniz Arama Kurtarmasina
Dair Uluslararas1 Sozlesme”  kabul
edilmistir. Bu sozlesmeye Tiirkiye de
Yunanistan da  taraftir.  Ancak
Yunanistan, “Her AK bolgesi ilgili
taraflar arasinda anlasma yoluyla tesis
edilecektir” hiikmiinii ihtiva eden 2.1.4.
ve “ilgili taraflar arasinda, bir AK
bolgesinin kesin boyutlar1 konusunda
anlasmaya varilmamas: halinde bu
taraflar, bu alan icerisinde AK
hizmetlerinin esit ve kapsamli bir
esglidiimiinii saglayacak uygun
diizenlemeleri kabul konusunda
anlagsmaya varmak i¢in miimkiin olan
biitiin ¢abay1 gosterecektir” hiikmiinii
cekince ile imzalamistir. Ayn1 zamanda
Yunanistan, denizdeki AK sorumluluk
bolgesinin belirlenmesinde FIR (Flight
Information Region - Ugus Bilgi
Bolgesi) hatlarinin esas alinmasini talep
etmektedir. Tiirkiye ise Yunanistan’in bu
tezine itiraz etmekte ve bu sinirlarin da
anlagma ile belirlenmesini istedigini her

platformda dile getirmektedir (Kamaci,
2006, 63).

Ege Denizi’ndeki Uyusmazhklarin
Deniz Ulastirmasina Olasi Etkileri
Ege Denizi’nde deniz

ulastirmasina etki etme potansiyeli en
yiiksek olan sorunlardan biri karasular
sorundur. Cilinkii mevcut hali ile ege
Denizi’nde acik deniz rotasi olarak tabir
edilebilen, iki 6nemli ulastirma koridoru
mevcuttur. Bu haliyle bu denizi kullanan
tim gemiler herhangi bir {ilkenin
karasularma giris yapmaksizin agik
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denizlerden ge¢is yapabilmektedirler.
Ancak Yunanistan’in talebi
dogrultusunda karasulari
genisletildiginde bu acik deniz alanlar
ve rotalar1 6nemli 6l¢iide eksilmektedir.
Oxman (1999, 26) tarafindan yapilan bir
arastirmaya gore, Ege Denizi’nde
karasular1 Yunanistan tarafindan 12 mile
cikarildiginda, bir yandan bu alandaki
acik deniz rotalar1 tamamen
kaybolurken, Ege Denizi’nin biyiik bir
kismi  Yunanistan’in  egemenligine
girmis olacaktir. Bu alani kulllanan tiim
gemiler accik denizlerden gegmek
yerine, Yunanistan’in karasularindan
gececeklerdir.  Bu  durum, sadece
Tirkiye icin deniz ticaretini degil, bu
alan1 kullanan tiim ilkelerin gemileri
icin de ticareti etkileme potansiyeline
sahiptir. Clinkii  kiyr  devletlerinin
karasularinda ¢ok daha fazla yetkiye
sahip olduklar1 bilinen bir gergektir.
Ozellikle BMDHS (Birlesmis Mlletler
Deniz Hukuku Soézlesmesi) nin
22.maddesi bu konuda oldukc¢a dikkat
cekicidir. Bu maddeye gore “Seyriisefer
giivenligi gerektirdigi takdirde sahildar
devlet, kendi karasularinda zararsiz gecis
hakkin1 kullanan yabanci gemilerden,
kendisinin belirlemis oldugu ulasim
yollarin1 kullanmalarint ve gemilerin
gecislerinin - dlizenlenmesi  amaciyla
kendisi tarafindan Ongoriilen trafik
ayrim semalarima uymalarmi talep
edebilir”. Yani gemiler, kiy1
devletlerinin karasularindan gecerken
cesitli gerekgelerle durdurulabilir ya da
ticaret, turizm gibi faaliyetler kesintiye
ugratilabilir. Bu ¢alisma kapsaminda bu
duruma Ornek teskil edebilecek Ornek
olaylar agagidaki gibi siralanmustir:

e 3 Temmuz 2017 tarihinde
Iskenderun'dan Izmit Kérfezi'ne dogru
hareket eden 4300 DWT tasima
kapasitesine sahip Tiirk bayrakli bir
kuruyilk  gemisine,  Yunan  Sahil
Gilivenlik unsurlar1 tarafindan Rodos
Adasi agiklarinda ates edilmistir. Rodos
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aciklarinda, yani uluslararas1 sularda,
Yunan Limani'na yanagmasi istenen
gemi, kaptanin bu direktife
uymayacagini belirtip demir atmasinin
ardindan sorun yasanmaya baslanmustir.
Gemi kaptan1 Tiirk Sahil Giivenlik
giiclerine bilgi vermis ve Tirk
karasularma yonelmistir. Ancak bu
esnada gemiye silahl1 saldirt
diizenlenmis ve ardindan 2 Tiirk Sahil
Gilivenlik botu olay yerine gitmistir
(www.internethaber.com).

e 11 Ekim 2016 tarihinde Ege
Denizi’nde Bodrum aciklarinda
uluslararasi sular olarak tabir edilen agik
denizde Rusya'dan Suriye'ye giden
Tanzanya bayrakli bir yiik gemisi Yunan
Sahil  Giivenlik ekipleri tarafindan
durdurulmustur.  Gemide  aramalar
devam ederken iki Tiirk Sahil Giivenlik
botu da miidahale etmeyip, gelismeleri
uzaktan takip etmistir. Yunanistan
tarafindan yapilan agiklamada geminin
AIS cihazi (Otomatik tanimlama
Sistemi)  kapali halde seyretmesi
nedeniyle Yunan Sahil Giivenlik botu
tarafindan durduruldugu ve 30 dakika
sonra serbest birakildig: ifade edilmistir
(www.cumhuriyet.com.tr).

e 15 Mayis 2022°de bir Tiirk gemisi
Rodos’tan ayrilacakken durdurulmustur.
Gerekee olarak Yunan liman yetkilileri,
Tiirk kaptanin verdiigi haritanin gecerli
olmadigini belirtmsglerdir. S6z konusu
olayda haritalar, adalar arasinda seyir

yapan gemilerin denizde meydana
gelebilecek kazalarda hangi iilkenin
gemiye miidahale edecegini

gotermektedir. Ancak taraflarin tezleri
birbiriyle ¢atistig1 i¢in uygulanmak
istenen haritalar farklidir. Bu durumda
turizm sirketi 122 yolcusunu otele
yerlestirmek zorunda kaldigi icin ciddi
zararlar gérmiistiir ve faaliyeti kesintiye
ugratilmistir (Www.hurriyet.com.tr).

e 10 Eylil 2022’de Canakkale VTS
(Gemi Trafik Hizmetleri) tarafindan
Bozcaada’nin  giineybatisinda,  yani
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uluslararas1 sularda seyir halinde olan
Komoros bayrakli bir gemiye 2
Yunanistan Sahil Giivenlik unsuru
tarafindan taciz atesi agilmistir. Haberin
ardindan 2 Sahil Giivenlik Botu s6z
konusu bdlgeye sevk edilmis ve bu
gemilerin gelisinin ardindan
Yunanistan’a ait  Sahil  Giivenlik
unsurlar1 s6z konusu alandan ayrilmistir.
Gemide bulunan 18 personelde can
kayb1 ya da yaralanma s6z konusu
olmamustir (WWw.SQ.gov.tr).

Bu c¢alisma kapsaminda siralanan 6rnek
olaylar, s6z konusu soruna iliskin
stireclerin sadece kiigiikk bir kismim
olusturmaktadir. Ege Denizi’nde kimi
zaman haber olarak kamuoyuna taginan,
ancak cogu zaman da sadece Sahil
Giivenlik unsurlar1 tarafindan bilinen ve
miicadele edilen bu olaylara benzer daha
pek ¢ok sorun yasanmaktadir. Oysa
BMDHS’nin  seyriisefer  haklarini
diizenleyen 90.Maddesi’nde agikca
“Sahili bulunsun veya bulunmasin her
devlet, acik denizlerde kendi bayragini
tastyan gemileri seyrettirme hakkina
sahip” oldugu belirtilmektedir. Teoride
tiim Diinyada kabul goren bu maddenin
ne yazik ki pratikte cok da gergegi
yansitmadig1 anlagilmaktadir. Ciinki
iilkeler cesitli gerekcelerle ve denizleri
sahiplenmek adina cesitli bahanelerle
gemileri durdurmakta ve deniz ticaretini
kesintiye ugratmaktadirlar. Ozellikle
Ege Denizi’nde, 0Ornek olaylarda
belirtildigi gibi Yunanistan tarafindan
gergeklestirilen bu eylemler, uluslararasi
hukuga aykir bir sekilde gergeklesmekte
ve bu siirecten sadece Tirk gemileri
degil, bu deniz alanin1 kullanan tiim
gemiler etkilenmektedir.
Unutulmamalidir ki bayrak, bir geminin
bayragini tasidigr devletin korumasi
alinda oldugunun bir simgesidir.
Gemiler, ilke olarak bayragini tasidig
devletin yetkisi ve denetimi altindadir.
Tiirk bayrakli bir gemiye izinsiz ¢ikmak,
Tiirk devletinin yetki ve denetimine kars1
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¢ikmaktir ve bu durum uluslararasi
hukuka tamamen aykiridir.

SONUC

Ege Denizi’nde yasanan tiim bu
stireclerin asil kaynagi Tiirkiye ve
Yunanistan arasinda heniliz ¢oziime
kavusmamis 6zellikle karasulari, Arama
Kurtarma Faaliyetlerine iliskin sorunlar
ve EGEAYDAK olarak bilinen gri
bolgeler tezine iliskin sorunlardir. Bu
problemlere saglikli ¢ozlimler
bulunmadig1 siirece, sorunlarin devam
etme ve taraflarn siirekli karsi karsiya
getirerek savasin esigne getirme olasiligi
her daim s6z konusudur. Coziim
bekleyen bu sorunlar, sadece Tiirk ve
Yunan taraflarin1 degil, bu deniz alanini
kullanan  tiim  {lkeleri  etkileme
potansiyeline sahiptir. Ozellikle
Yunanistan tarafindan Ege Denizi’nde
karasular sinirlarini arttirma girigimleri,
buradaki acik  deniz  alanlarinin
azaltilmaya caligilmasi anlamina
gelmektedir. Bilhassa, bu c¢alisma
kapsaminda belirtilen 6rnek olaylardaki
gibi Yunanistan tarafindan,
karasularindaki haklardan faydalanmak
amactyla ya da buradaki haklar1 bahane
ederek bolgedeki gemileri durdurma
girisimleri  oldukca  tehlikeli  ve
tehditkardir. Karasularinin  devletlere
kazandirdig1 haklar degerlendirildiginde,
Ege Denizi’ndeki sinirlandirma sorunun
sadece denizlerin paylasim alanini
belirlemeye yonelik olmadigi, ayni
zamanda kiyidas iilkeler i¢in uluslararasi
deniz ticaret rotalarma da etki eden
onemli bir egemenlik sorunu oldugu
degerlendirilmektedir.

ACIKLAMA

Bu  calisma, yazara @ ait
yaymlanmamis doktora tezinden alintilar
icermektedir.

1022

KAYNAKLAR
Akin, M.Z. 1978. Karasulari, I¢ Sular,
Gemilerin Bu Sulardaki Hukuki

Rejimi  ve Kita Sahanligi,
Ankara.

Basdemir, M. 2007. Tiirkiye’nin Avrupa
Birligi  Miizakere  Siirecinde

Yunanistan Ile Olan Karasulari
Sorunu”, Giivenlik Stratejileri
Dergisi, Yil: 3. Say1: 6.

Isiklar, H.C. 2009. Ege’de Cozlilemeyen
Tiirk-Yunan Sorunlar1 ve Casus

Belli, IQ  Kiiltir  Sanat
Yayncilik, Istanbul.

Kamaci, K.E. 2006. Tirkiye ile
Yunanistan  Arasinda Ege
Denizi’nde Uluslararasi
Hukuktan Kaynaklanan

Sorunlarin Tiirkiye’nin AB’ye
Giris Siirecine Etkileri. Yiiksek

Lisans  Tezi,  Genelkurmay
Bagkanligi, Harp Akademileri
Komutanligi, Stratejik
Arastirmalar Enstitiisi

Miidiirliigii, Istanbul.

Kurumahmut, A. 1998. Ege’de Temel
Sorun, Egemenligi Tartismali
Adalar, Tirk Tarih Kurumu
Basimevi, Ankara.

Ozman, A. 2006. Deniz Hukuku 1,
Turhan Kitabevi, Ankara, 2006.

Sur, M. 2006. Uluslararas1 Hukukun
Esaslar1, Beta, [zmir.

Sonmezoglu, F. 2006. Tirk Dis
Politikasi, Der Yayinlari,
Istanbul.

Toluner, S. 1996. Milletlerarast Hukuk
Dersleri, Beta, Istanbul.



MAS JAPS 7(4): 1017-1023, 2022

Oxman, H.B. 1999. The Application of
the Straits Regime Umder the UN
Convention on the Law of the
Sea in Complex Geographic
Situations such as the Aegean
Sea. International Conference
The Passage of Ships Through
Straits, Athens, October 23.
http://dehukam.ankara.edu.tr/wp
-content/uploads/sites/115/201
6/12/Genel-tekrar-28-Aral%C4
%B1k-son.pdf (20.07.2022)

https://www.hurriyet.com.tr/yazarlar/fat
ih-cekirge/egede-harita-catis
masi-42063172 (18.07.2022)

https://www.cumhuriyet.com.tr/haber/e
gede-uluslararasi-sularda-sicak-

1023

saatler-rusyadan-suriyeye-giden-
gemi-durduruldu-614274
(23.07.2022)

https://www.sg.gov.tr/yunanistan-
unsurlari-tarafindan-bozcaada-
aciklarinda-ro-ro-gemisine-
acilan-taciz-atesi-hk
(23.07.2022)

https://www.internethaber.com/yunan-
sahil-guvenliginden-turk-
gemisine-silahli-saldiri-video-
galerisi-1790010.htm
(28.07.2022)

https://www.mfa.gov.tr/baslica-ege-
denizi-sorunlari.tr.mfa
(24.07.2022).



